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Krav 4.8.2—1 SKAL Gjeldende fra 21.12.2022

Rekkverkstype skal bestemmes ut fra krav til rekkverkets ytelsesklasser: styrkeklasse, deformasjon,
inntrengningsklasse og skaderisikoklasse.

a) Styrkeklasse

Valg av styrkeklasse for rekkvegket er avhengig av vegens fartsgrense, trafikkmenagde og utformingen
av vegens sideterreng/sideomrader.

Krav 4.8.2—2 SKAL Gjeldende fra 21.12.2022

Styrkeklasse for rekkverket skal velges ut fra minstekravene i Tabell 4.8.2—1. Hayere styrkeklasse
kan velges ved spesielle vegforhold eller etter en trafikksikkerhetsvurdering.

Tabell 4.8.2—1 — Valg av styrkeklasse for midlertidige rekkverk

Styrkeklasse Vegforhold, ved midlertidige situasjoner
Fartsgrense = 50 km/t
T22
- Fartsgrense 60 km/t og ADT-L < 600
Fartsgrense 60 km/t og ADT-L > 600
Fartsgrense = /0 km/t
T3 Bruer der ytterrekkverk mangler og fartsgrense < 50 km/t
Veger der gjennomkjering eller utforkjering kan fare til alvorlige
folgeskader
H2/L2 Bruer der ytterrekkverk mangler og fartsgrense = 60 km/t
a Styrkeklasse T1 kan anvendes etter en trafikksikkerhetsvurdering.




a) Fartsgrense ved arbeid pa og ved veg

Krav 2.4—2 SKAL (Gjeldende fra 21.12.2022

Ved arbeider pa og ved veg skal den permanente fartsgrensen pa stedet benyttes som grunnlag for
trafikksikringen. Midlertidig fartsgrense som felge av risikovurderinger i forbindelse med
anleggsarbeidene, og som angitt i godkjent arbeidsvarslingsplan, kan brukes dersom fartsdempende

tiltak sikrer det planlagte fartsnivaet.

MERKNAD  Forskjellen mellom permanent og midlertidig fartsgrense er spesielt relevant |
overgangssonene ved anleggsomradets begynnelse og slutt. Fartsdempende tiltak anbefales for a sikre
det planlagte fartsnivaet ogsa f@r overgangssonene.

Krav 3.1—1 SKAL (Gjeldende fra 21.12.2022

Vegsikringsutstyr skal benyttes der det ikke er mulig @ oppna ngdvendig sikkerhetsniva som pakrevet
for trafikksikkert sideterreng angitt | kapittel 3.2.
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i1)] BRODRENE I

Krav til rekkverk

Krav 4.16 SKAL Gjeldende fra 30.09.2021

Nar rekkverk benyttes, skal det bare anvendes i samsvar med bruksanvisning og med de
forutsetninger som gjelder for godkjenning av produktet.

Krav 4.16.1 SKAL Gjeldende fra 30.09.2021

Rekkverket skal monteres som forutsatt, bade nar det gjelder sammenkobling av de enkelte delene
av rekkverket og nar det gjelder Forankﬂﬂg til underlaget.

Veiledning til kravet

Se ogsa kapittel 4.8.3 og 4.8.4 i vegnormal N101 Trafikksikkert sideterreng og vegsikringsutstyr.

Krav 4.17 SKAL Gjeldende fra 30.09.2021
Det skal alltid vaere et areal bak rekkverket tilsvarende rekkverkets deformasjonbredde.

Krav 4.17.1 SKAL Gjeldende fra 30.09.2021

[ dette omradet skal det ikke vaere ma_-,k|r|er arbeidere, lagret utstyr, konstruksjoner eller
byggegrop som medfgrer at det oppstar skade hvis rekkverket blir pakjgrt og forskyves inn i dette
omradet.

Veiledning til kravet

Se krav 4.186 i vegnormal N101 Trafikksikkert sideterreng og vegsikringsutstyr.




ARBEIDSREDDE GENERELT 5

b) Deformasjon

Valg av rekkverkstype innenfor en bestemt styrkeklasse er avhengig av tilstrekkelig plass til rekkverkets
deformasjon.

Krav 4.8.2—4 SKAL Gjeldende fra 21.12.2022

Rekkverkets arbeidsbredde eller inntrengningsbredde (for styrkeklasse T3, H- og L-) skal ikke
overskride tilgjengelig utbayingsrom. Rekkverkets deformasjonsbredde (D), arbeidsbredde (W) og
inntrengningsbredde (VI) kan halveres ved disse fartsgrensene:

e for rekkverk i styrkeklasse T1, ved fartsgrense 30 km/t

e for rekkverk i styrkeklasse T2 og T3, ved en fartsgrense = 50 km/t
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Protec 100 er testet med godkjenning T3/W3 der en krasjtest med lastebil 10.000kg med
minimum 70km/t er et testkriteriet i tillegg til personbil 80km/t.

Lastebilen i testen har en hastighet pa 71,9km/t i det den treffer Protec 100.
Etter 14.02m forlater kjgretayet sikringen.

Dette betyr at testet lengde som var montert opp i testen (70km/t med lastebil) var det kun
14.02m av strekningen som det ble utbgying pa.

Den stgrste dynamiske utbgying var pa 0,6m

Personbilen i testen T1/W1 har en hastighet pa 82.8km/t i det den treffer Protec 100.
Etter 4,62m forlater kjgretayet sikringen.

Den stgrste dynamiske utbgying var pa 0,3m.
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Krasjtest Protec 100

Prolec 100
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Krav 4.8.6—1 SKAL Gjeldende fra 21.12.2022
Formel i Tabell 4.8.6—1 skal benyttes til a beregne rekkverksforlengelsen. F er avstanden fra forkant
av rekkverket til bakkant av vegarbeidsomradet. F-verdier medregnes bare frem til 5 meter.
Tabell 4.8.6—1 — Beregning av rekkverksforlengelse ved vegarbeidsomrader
Minste Minste
Fartsgrense? rekkverksforlengelse for | rekkverksforlengelse etter
vegarbeidsomradet - B1 vegarbeidsomradet B2
40 km/t Bl =5xF B2 =3xF
50 -60 km/t Bl=/5xF B2 =4xF
70 km/t Bl =10xF B2 =5xF
a Ved lavere fartsgrenser er Tabell 4.8.6—1 veiledende. Ved hgyere fartsgrenser kan Tabell 4.2.5
—1 benyttes.
I(Elerei ning H:lelckverl{ —
IW-‘UI
F
C1 81 X B2 c2 |,
Vegarbeidsomrade
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Rf=C1+Bl1+X+B2+C2 Eksempel utregning ved bruk av Protec 100
Rf=5m + 37,5m + 20m + 20m + 5m = 87,5m | 50km/t

W=Arbeidsbredde= W1=0,6m som ihht N101
kan halveres ved 50km/t og lavere=0,3m

maks 5m

F=

»
»

X - 20m arbeidsomrade(AO)

e
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gg ‘
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rekkverkforlengelse

Far AO

B1-37,5m

C2 - 5m nedfgring
C1 - 5m nedfgring

rekkverkforlengelse




Krav 4.8.6—2 SKAL Gjeldende fra 21.12.2022

Det skal utfares en trafikksikkerhetsvurdering av stedlige forhold for a vurdere rekkverkets start- og
avslutningspunkt. Dette kan medfgre en forlengelse av rekkverket ut over det som fremgar av B1 eller
B2. Rekkverksforlengelsen kan forkortes ved bruk av tversgaende sikring.

Krav 4.8.6—3 SKAL Gjeldende fra 21.12.2022
N@dvendige apninger i rekkverket skal vaere pakjgrselssikre.
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Krav 4.8.7—1 SKAL Gjeldende fra 21.12.2022

Rekkverket skal avsluttes med en ettergivende rekkverksende, stotpute, nedfering eller avslutning |
sideterrenget.

MERKNAD 1  Det anbefales a avslutte rekkverket utenfor skulder hvor dette er mulig.

a) Nedfering

Krav 4.8.7—2 SKAL Gjeldende fra 21.12.2022

Midlertidig rekkverk skal ikke avsluttes med nedfgring pa veger med fartsgrense = 60 km/t med
unntak av avslutninger:

™ utenfor sikkerhetssonen

e etter faremomentet i kjgreretning pa veger med ensrettet trafikk og pa veger med rekkverk i
midtdeler

Nedfgringens helning skal ikke vaere sa bratt at kjgretgy kan velte eller havne i arbeidssonen.
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OVERTITTEL 12
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OVERTITTEL 13

Protec 100 lgftes sikkert
av lastebil med lgftegrer
for Protec 100.

Heises pa plass og
kobles til neste element
med tilhgrende
koblingsbolter.
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OVERTITTEL 14

1 stk koblingsbolt
pa hver side av
elementet i topp.

Elementene
settes i hverandre
og festes med
koblingsbolter.
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OVERTITTEL 15
Montering

1. Arbeidskraft og utstyr
»1 stedlig arbeidsleder + kjgretay
>1 kran + sjafar

»>1 7.5 tonns lastebil + sjafgr med gaffeltruck trailer (KLB elementer, reservedeler
materiale og gaffeltruck)

»2-3 stedlige montgarer
> Belysning for & arbeide om natten

2. hjelpesystemer elementer
»>1 par lastegrer for ProTec

»Monteringsverktgy, batteridreven slagtrekker med tilbehar

» Avstandsstykker for transport eller strg




OVERTITTEL 16

Transport av ProTec 100

»Lasting av inntil 40 midtelementer pr. bil m/henger,240
meter, vekt. 29760 kg.

»Elementene kan legges pa siden med 4x4” x 2,5 meter
strg i mellom lagene eller staende. Stroppes forsvarlig




% OVERTITTEL 17

S5tatens vegvesen

Bradrene Dahl AS - Holmestrand
Bentsrudveien 19
3083 HOLMESTRAND

Jarle Rogn Jacobsen

Behandlende enhet: Sakabehandber | telefon: Whr referanse Deres referanse: War dara
Vegdirektoratet Mattes Perrucchi / 22073246 19/7BE1-31 2E06.2019

Godkjenning av ProTec 100 midlertidig rekkverk

Det vises til tidligere godkjenningsbrev med journalnummer 16/2214-8 datert 22.01.16
vedrerende godkjenning av ProTec 100 midlertidig rekkverk og videre innlevert

dokumentasjon fra Bradrene Dahl AS. Leverandaren skal levere monteringsbeskrivelze til brukere for 4 sikre kvalitet av installasjon

soknaden inneholder: og fremtidig vedlikehold. ProTec 100 skal monteres i henhold til produsent/leverandarens

«  Testrapport nummer X82.02.L05 (TB21 test) datert 04.04.2011 og testrappaort installasjonsbeskrivelse. Forankring av rekkverksender ber vurderes ved korte installasjons-
nummer X82.01.L05 datert 19.08.11 (TB41 test) av ProTec 100 - PE 100. Rekkverket lenger. Handbok N101 g N301 legges til grunn for valg, bruk og plassering av rekkverket.

er testet av TUV SUD Automotive testsenter.
s« Tegning nummer 20110404/1 datert 04.04.2011 av PraTec 100 og

montasjebeskrivelse av rekkverket, Vegdirektoratet publiserer en rekkverksliste med tilherende gyldige dokumenter pa

vegvesen.no. Vegdirektoratet forbeholder seg retten til & endre eller tilbakekalle vil

Rapport er gjennomgatt og kontrollert i henhold til NS EN 1317-1,2 og 5. ugyldiggjere denne godkjenningen.
ProTec 100 er et monolittisk rekkverk i betong og stal. De prefabrikkerte elementene har en
lengde pa 6,0 meter og bestir av en armert betongplate stapt i en stilramme. Rammen er Dette godkjenningsbrevet erstatter godkjenningsbrev med journalnummer 16/2214-8.

sveist til en fotplate i hver elementside. Rekkverket har en heyde pid 0,56 meter og en

totalbredde pa 0,25 meter som blir 0,10 meter uten fotplaten.
Med hilsen

Testene tilfredsstiller kravene til styrkeklassen T1, T3. ProTec 100 godkjennes til
falgende bruk:
- Styrkeklasse T1 med arbeidsbredde W1 (W= 0,5 m), deformasjonsbredde D=0.3 m
og skadeklasse A,
- Styrkeklasse T3 med arbeidsbredde W2 (W=0,8 m), deformasjonshredde D=0,6 m, seksjonssjef Matteo Pezzucchi
inntrengningsklasse V2 (VI=0,8m) og skadeklasse A_

Sigmund Reinsborg Log

| henhold av 1317-2:2010 godkjennes ogsd ProTec 100 i klasse T2 med arbeidsbredde W1
W=0,6 m) og deformasjonsbredde D=0,4 m.

Dokurnentet er godijent elektronisk og har derfor ingen handskrevne signaturer,

Postadreise Tebafoan: 22 07 30 00 Eontorad risse F b raadog s 5a
SHETENS vigwihin Brynsanglaret GA Statens wigvisan
‘egdirekroranet firmapoin@vegeesen.no DEET OSLO Regnshap

Postboks 6706 Emetiad Postbaks 702
D500 O5LO Org.nr: 971032081 FEIS Vadsa




Protec 100 Start/stopp Standardelement  |Vinkelelement |Styrkeklasse |Arbeidsbredde |Arbeidsbredde i 50km/t eller lavere
Mal: S000mm 6000mm 2100mm T1 W1,/0,5m W1l=0,3m
vekt 384kg 744kg 270kg T2 W1/0,6m
Bredde fot 250mm 250mm 250mm T3 W2/ 0,8m
Bredde element 100mm 100mm 100mm
Vario-Guard QJ Start/stopp Standardelement Styrkeklasse |Arbeidsbredde |Arbeidsbredde i 50km/t eller lavere
mMal: 4000mm 12000mm T1 w2 /0,8m W1=0,7m
Vekt 329kg 1140mm T2 W2 =N/A
Bredde fot 700mm 700mm T3 W3,/ 1,0m
Bredde element A00mm 400mm
Vario-Guard Ql Start/stopp Standardelement Styrkeklasse |Arbeidsbredde |Arbeidsbredde i 50km/t eller lavere
Asfaltspyd
Mal: 4000mm 12000mm T1 N/A W1=0,7m
Vekt 329kg 1140mm T2 N/A
Bredde fot 700mm F00mm T3 W2 /0,7m
Bredde element A00mm 400mm

For rekkverk i styrkeklasse T2 og T3 ved midlertidig fartsgrense < 50 km/t kan rekkverkets arbeidsbredde halveres i trad
med handbok N101. Dersom rekkverkets arbeidsbredde blir mindre enn rekkverksbredden pa grunn av halveringen, skal
rekkverksbredden benyttes. Basert pa denne informasjon har Protec 100 den korteste arbeidsbredden.
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OVERTITTEL 19

Vi har rapport oversatt til engelsk hva gjelder montasje av Protec 100 pa komprimert underlag.

Konklusjonen er som fglger:
For montering pa et komprimert gruslag og en tillatt hastighet pa 50 km /, kan den effektive arbeidsbredden W2 = 0,7m forventes a vaere
oppfylt.

Arbeidsbredde(W) = rekkverkets bredde + utbgying (deformasjon) ved pakjarsel.

Starrelse blanding pa underlag 0/100

Underlag gruppe etter DIN 18196: GU
Kompabilitetsklasse (ZTVA-StB) : V1

Frostfglsomhet (ZTVA-StB) : F2

Som det star skrevet i V160 side 74: ....men rekkverk kan ogsa plasseres pa komprimert underlag (grus/pukk) hvis dette er i
henhold til produsentens brukanvisning. Brukanvisningen vil gi en naermere beskrivelse av
ngdvendig utforming og komprimering av underlaget.

Vi har hatt tilfeller der entreprengrer nektes montasje pa komprimert underlag. Dette har vi tatt opp med produsenten.
Derfor denne rapport som bekrefter dette dersom det skulle veere spgrsmal fra myndighet siden.
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